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997 3.6-3.8 ' AT \B
996 Carrera Yoom B '

996 Turbo
993 Carrera
993 Turbo
Soxster 2.7-3.2
968 3.0-cs
965 Turbo

964 C2-C4-RS
944 ph1-ph2
930 3.0-3.3
928 S4-GTS
911 2.7-3.2
911 2.0-2.4
911 RSR
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2 Avjourd’hui, @ quoi bon vouloir se

!

ﬂ
! detouler avec nos Porsche
3 modernes alors que la possibilite de

[ |

WY | vivre une aventure hors du commun
l'!,.f &
’_..-I"

vous est offerte ? Pourquoi ne pas
vous plonger dans ' univers des
pilotes d’autrefois avec leurs
“bolides” tout aussi surréalistes ?
Nous vous proposons aujourd”hui
D Ue troquer votre 997 GT3 flambant
e | neuve pour une 356. Hé oui pourquoi
ne pas courir en 356 2!
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- e & 90 ch d'origine, cela suffit largemant

Voouloir en ¢
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mwthe ambulant qui suscite bien des
eipns aujourdhui |

' paS:
’ cn effel, gepus quelques annees, leg
| : —~irees historiques déchainent les pas
o LALST s 1 ;
of [ | i

e Le Mans Classic, Le Monte Car

rorique ou encore le Tour Auto Lissac
i~ tes ces épreuvesont glé concues pour
unera @S @motions des pioles a antan au

-. it g |'|1‘3~.r:rE- Mous avons pr'EIE-.-::-!ar-;
+une 356 SC entiérement restaurée, une
iares construites puisqu elle date
1964 Voyez les reactions que suscite
Jrée on 356 a notre epoque. La 356

.....

| T

~éme, il faut bien reconnaitre que notre
-~ 4 fivre allure dans sa robe bleue aux
s argent. Pour ne rien gacher de ce
asthétique, atlention a vos oreilles
«on du Flat four n'est pas des plus dis
15. Sa mélodie est ronde, parfois || se
ntre rageur, enfin peut-on étre rageur
avec 90 ch.M
acsoz basse, la 356 est lacile d'acceés
ages, d'un dessin complétermnent
dépassé aujourd'hul, offrent un confont
relativernent bon. Une fois installé & bord
ce aul frappe en prémier, C est ia position
de conduite du pilole digne d'un compe-
eur - volant énorme a la ante tres fine
ucoup trop proche ou siege, mas
gla reste la position deale pour pilo-
a 356. En effet, vouloir conduire une
comme ung volture normale est une
toul vos réflexes sont a4 changer
r 5 adapter a celte dame, vous eles
1964, J'embraye normalement en pre-
i@ passe la seconde et puis plus
» mioleur tlourne dans 2 vide, juste
i de vitesse qui bute contre e se-
N Ccoup de main a prendre. La boite
hronsea, res an avancea pour son
poque, semanie relativerment lacilement
a5 changements de vitesse a la volee
ne provoquent aucune chute de regime
wleur, de ce fait les accelérations sont
1ssez vigoureuses. Le refroidissement
| d'une trés grande efficacite, |’
eur de lempérature d huile refusant
ter en loutes circonstances
irection est d'une élonnante stabiliti
'.!F]hDr‘lEI'll Aucuna des reachons au
avant Duaﬂ[ aux travers ou g
ra, sur sol sec il faut le provoquer
)l mouillé je n'irais pas tenter le dia
a jouar avec le feu, on imit par
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- 251 du coté de la suspension que ie ba
sse ; la 356 a beaucoup de ressort:
215 peu d’'amortissement. Si vous !
Ndllez adopter une conduite super-si
& vous conseille vivement le port au
U@ & moins de vouloir redessiner le
1 la forme de votre créne...Une ar
rapide sur un passage a niveau avec
126 mérite d'étre vécue. La 356 n esl
'8 pas la sportive la plus efficace, la
» performante ni méme la plus facile
nduire mais pour se defouler, I Ny
ren de mieux, & part peut-étre le saul
d | elastique sachant que &, il faut plus
LIk "UUTI':'IQE |
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-0re vous faire grimper aux
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396, c'est une grand-mére qui peul

o

>’

Le compariment avant peut

| 10
e

Avec les papiers d'époque, c'est
encore mieux

Au moins, en 1964, Il y avait de la
couleur, a I'inteneur |

Classic: Courir en 356
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counr en 356

; ' L.e réve @ partir de 15 1Jlll] Euros

auel aa briolet Porsche

T01983-194-F: 595€
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Classic
Dans la pratique, ¢a

3 4 Didier A
our vous parler concretement nous avons drema;_{!? : 4
P::he. de nous aiguiller un peu. Didier Albert a parucipe

concourir au Tour Auto Lissac & la fin du mois 0 _’"“'i"f t[';“d e
poura ptto histoie, C'est Madame 8 SOVEECR s
son mari pour qu'il pulsse courir avec Lidéal '-’"'"”': u:L : as la 0é
de ne pas lul enlever son cOté « vintage » et surlout 08 18 F20 o
c'est une petite préparation réversible, possible Suf toutes 165 34
Tout d'abord le choix de la voiture :
Privilégier les derniéres versions produites, 1es ©
Les améliorations techniques, comme les freins a d .
un budget compris entre 45 000 et 60 000 pout L achat
sans surprise. Penser a vérifier les longero
qu'elle n'a pas de point de rouilies.

Il vaut mieux ajouter 10 000 ou 20 000« e PUS
de faire une « pseudo bonne affaire » avec une 300 &
la restaurer.

Nous vous mettons en garde ; une 356 colite une veritable
prenez votre temps pour en choisir une el cholsissez a bien

R ou les C.
=0

Une fols que vous avez volre 356, voici |

puisse courir ; nous avons choisi de vous donner Une preparation type, totalement reversi-

ble et offrant un rapport qualité prix tout a fait avaniageux.

plaquettes SOR0DO

" Pour les Freins a tambours : soit un Kit
Carrera GT hors de prix, soit simplement de
Quras aviatons et une bonne r
machoires + un nouveau jeu de gamitur

sans montage.
Pour la route, le meilleur
les Michelin XAS. ftré
I"avantage d'allier le de

Donne tenue de route.

Maintenant que votre 356 tient la route il Iy

= . faut les equipements de sécurité

en terme de rigidité un avantage non néa.
geable. Oublier aussi les arceaux constn,

donne quoi ?

bert, préparateur POrs-
Classic en 2006 et va
956 de sa femme. Hé uu_l
elle la préte a
historique, ¢'est justement
naturer. Aussi le mieux,

ns

voiture, gentiment

Jes. vous seront trés utiles. Compter
4'une 356 dans un état correct et

ne gt [g mettre sur un pont, ahin de vous assurer

us pour une 356 en bon etat a |'achat que
30 000€ et d'y ajouter 50 000 pour

fortune & remettre en état, alors

les pelites améliorations & lul apporter pour qu elle

reste v Deux baguets : ici YOUS pouvez res

la preparation Sera déterm

movyens. Vous pouvez trég h.[.;:éﬂ Par ﬁ
moteur de CGarrera GT § 40 ﬂm&hﬂ&m
tout simplement laisser votrg 356 oy
etat mecanique d'origine, La ﬂamh'
ration serait I'EUQH‘IEI'I'IE“M de Ia a-"ﬁ'
la pose de pistons forgés dvec m:ﬂm
cames Notec XX1 premier stage. Ja 8
neral aucun conseil Suppjé | B ton '
veau de la mécanique, i}UiEﬂu&lw!ﬁ el
ration poussee risque de VOUS fairg P
enormement au niveau de la Dolyvajgmh
du plaisir de conduite, %
Il ne suffit pas d'avoir des ¢ :
conseille plutdt d'investir dans le 2.
cela sera bien plus bénéfique. M
Vous avez maintenant une 356 préta A Coy-
rir, vous n'avez plus qu'a aller vous inscripe
des nombreuses cosseRERI
. Istoriques gy

existe aujourd'hui.

A titre d'exemple, Didier Albert et Jean Pier.
re Santin ont couru avec la 356 de :
a petite « Lily » aux 24 H du Mans Classe
lis ont 'irjrmmé 44éme sur 72 avec une 35
preparee de la sorte, mais en conservant les |
40 ch d ongine.

Le bilan : une nuit magigue et méme sis
ont roulé a fond, avec une pointe a 180 kn!
h sur la ligne droite des Hunaudiéres, [a pe
tite « Lily » n'a connu aucun probléme etnd
meéme pas consomme d'huile:

Bravo !l

v Coté finances, |'engagement au Mans
Classic cote 4620€ TTC pour deux persons
nes avec les repas pour trois jours + 200
d'essence

s prix sont donnés & titre indicatl |
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Le coupe-circuit est une M .-;... [

J'espere que nous avons pu un Bt
votre lanteme. N'hésitez plus, a/&7
en 356 et faites vous plaisir

Un grand merci & Charles RUPF P
prét de cette 356 et a Didier AILET
Pierre Santin pour leurs precieu’

Didier Albert , Rétro Racin
64.47 & www.retroracint
Charles Rupp, tel : 03.6%

L

Une 356 permet aujourd'hul de participer a de nombreuses competitions historiques

15 =

Ce qu'il faut retenir
v’ Courir en 356 permet souvent d'étre accepté dans les grandes epreuves ol
les 911 sont refusées, car trop nombreuses
V' Ne pas hésiter a mettre le prix a I'achat, pour éviter de dépenser plus aprés
v Un budget 4 peu pres raisonnable si on ne se prend pas trop la téte
v Excellente image
v’ Peu performante, mais amusante
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