6 R90S
lat twin
0.6 mm
898 cc
00 rpm
38 mm
. Coil

rm rear
JM rear
18 rear
O 6in.
b, dry
- 321n.
25 mph

90S with drilled disC

- Both it and the smqke
iha tant classiCS

post 1970
e used motorcycle

The Daytona orange R

brakes arrived in 1 _
grey version of 1973-74 became NS

and are two of the most desirable

BMWs to be found on th

market.
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d dismantling the rear sub-
1ce may have been neglected.
possible to fit the Exide RE2
2 amp hour. But this requires
ations to the existing battery
neir machine in all weathers
s’ would be well advised to
‘option on board.

a battery needs to be kept
temperature. The terminals
setroleum jelly to keep corrg
hilst off the machine (g
attery should be gg
d then rechgy il
t from a_z

be replaced by the moderp
ure that the cap itself js se-
3 t0p, otherwise a misfire can
tains the lead to the ignition
Inspected as, being manyfac.

€ 1n alloy), it is exc:
ice. A rubh . dan-{_
| is

LErT Handlebar switches as found on pre-1970 models.
Extremely basic by modern standards...

ABOVE ...and almost as basic on [5 series

RIGHT New for 1975, these Hella-made switches r'ight*hﬂﬂd
shown) have tell-tale messages, required by American law

caps checked for serviceability. The(liajz;
of the suppressor type, and it shoul g
rproof. Talking of suppressors = El'i'ljtm}r
should be carefully vetted in this respect

| e
Often have a considerable number fitted — someti®
~ In the most unlikely places.
Relays
us reldy’

Later BMW twins are equippﬂd with vari® f,liffﬂr‘ﬁr‘lt
that are employed in conjunction with thﬂ-
electrical systems. (Their purpose 15 0’418
current from horn, lights etc having 0P in 1
the switch.) These relays are either Jocéit or M
headlamp shell, as on some earlier biK€> = ol
usually under the fuel tank on the fram® tﬂgtails i
other models. BMW do not prﬂ"ide gerVIS Withiﬂ :
these relays, If problems are eXPerienC{? n::l‘l'L’*":l'ltl‘IE
S[_Jeciﬁc System that has arelay in the Circu]tliaj’- oth-ﬁr
Cl{‘cuit thnrﬂughly before I‘EplﬂCing the 7 ﬁﬂmﬂth}ng
wise you may be furking out mDnEy on ; E]eﬂtf{c
which is not actually needed! Usually 5irr-lPd ThiS lstﬂ
testing will reveal if 2 new relay is requﬂ ' fﬂach
typical area where a careful, consider® =

your restoration 1S not only the best way of doing
ihings, but the cheapest too.

Horn

The type of horn fitted to most BMW twins 1 known
s the high-frequency type. This uses an electro-

"gnet and contact breaker to vibrate a diaphragm
d resonator.

nuf?s fﬁund resonator plate is generally securedtbz:
"‘-’hich; ¢ centre. The plate is joined to an arma I;f;
k. d? fixed where it passes through the c.entre -
"0-mg “aphragm. Underneath the armature is andﬁ 2
i ufgg €t attached to the back of the horn l?ﬂ jf-Ed
i“tﬂthf n.tam‘bl‘eakers, also inside the horn, 1S WII
The .. CUit, g
ey cntay In which it works is simple. Whenbtut_
lop, the Pletes the circuit by pressing the horn ¢
Th:lg actiz;mmure i1s drawn on to the elec?tm-msglziri
it i r OPens the contact breaker points: t o
?I:r Natyrg :;ken and the diaphragm attached mwith
a F.rhig 4 Sﬂﬂerts itself; pulling the armature upt i
jﬁg?ln'currewﬂ the contact breaker points to 4
thﬁﬁpﬁatﬁd ;1 “flows once more and the Whﬂle pﬁng of
the dlaphra Ver angd over again. The rapld' ﬂe};iﬂn 2
&E} rﬁﬂunatgm S€ts up a high_frequency vibra e
~[Fn | °F plate. This is where the sound €
;tsﬁi?ll ble With
R Eﬁl‘ be , fa thg horn may occur in't
ty, Sulg b Ult in the button or wiri

y e ] : i
g QJ“ the b 11’1vEStlgated by wiring ’ :
thing ‘aatterY- If current 18 reaching

15 ‘ . g
haPDEmnu_ 1t L‘uuld simp



DRATIGN

BMW TWIN REST

such as the R100RS and R100RT.
allows the ride

ﬂutajﬂurney.

The quartz clock

. n
. Cockpit of R90S. Note voltmeter, clock, central warnifg
r an instant check on the time through-

lights between speedo and tacho; handlebar switchgear

It conversion

prLen found on the pre-1970 models thESlE ;zf:elfﬂ'
1 ‘Scrap the voltage regulator and replace it Wit

Power socket

Again fitted to certain BMW twip

S : S and
onwards as a standard fity; g% 0 the JES box. You have to change all the bu]bﬂge only
R100RT) or as an 'g "y > "ket o course the battery) but not switches or horn. Jowe!
useful for conneg ~

ior di g at
5oL Or several other maj?r dl‘ﬁadvantage 1S that extended funnmgﬁajﬁnt {0
| L8N revolutions may prove to be insuff¢

e battery fully charged.

f 4

9] 8
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“Having a works in a political hot-spot brings its problems,’
Kramm told a Motorcyclist reporter in 1972.“Quite often much-

needed parts are held up at frontier posts for all sorts of pecu-
liar reasons. So that production isn't disrupted we have to have

duplicates flown in at great cost.

IMPROVEMENTS

S gﬁod 1s the new bikes were, they werent perfect, and

BMW made consistent improvements to the /5 series
. cun. Solving the low-speed carbure-

in early tests was easy enough.

the /5 models with a
. oers reshuffled the gear

ratios 1o L7 if.nPf ed more difficult to solve. In
ports of the exemplary handling of

* . Both
. os further testing revealed a few snags
mAnG ed of high-—speed instability.

' lain
L g torcyclist cOMP
cle Guide and Mo | o
(’:“ e e e ﬂl[ﬂfﬁd thﬂ Stﬁeflng gﬂonlﬁtr}’, fﬂlSlng the front

- S AR Rl e By ﬁ]t’k

n addition to looking cool,

he fairing on the RP0S

~rovided a place to house
an ammeter and an
electric clock.




iy Ry by L - m'\'\." '\.w-'

the 10D Of the 1o
order police iten
markets oron ¢

the R90S and
covers distin
from their pr
the cylinder
new Q80 C¢C
which replac
tion to the
sOONn was to
of-the-line |

Alittle leg certainly didn't hurt, but on its intro- which in
duction the R90S didn't need any help in finding
eager buyers. This is the 1974 edition with
undrilled front brakes, which was only available

N @ smoke grey or “Silver Smoke” two-tone afforded
paint scheme. rain for

94
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Ci-germul | Le molewr o ko BP0 5
i corochmie por el Cylingred
anodél an nok, offn oaliirer
une madieure #vocualion de g
lempevaiure. Lo BP0 5 alall aus
£ pinuie 500w & O efve Cepounue
g soulfels oo fourche
- Lewi verions @ | 074 ne podsedient pas
3 de vis de permope de broche oe roue
B W FOURTOU O IoLrche Qouche [ict
a dalgl Noler gue et Dore-Cylingre
ina-Jounin sont Ln monfoge depogue
of gue le pneu Corfinenial K82
mprend LN dessin ded anneer S0
SVIEE LN DO MOdene.

Clconde, o gouche | Les "M #lalen!
el Lguemanl an Colon)

Gy Smicke, Conloirement 0 coux
dat Sorig 5, ley ecussony dmailies ne
0Nl pay viiady Mol codés,. Por i aille,
& wvond remplocad por o8 Iimpies
SCUDION o0 DIaTRgLe

Ciconte, & gl | Sevies Les 74°

ouron! arod our coques de clignodanty

o1 Gluminium pod henlees dou

ai— 5!.'"1:'5 rhﬂ jeront l’l'.'ﬂ.ﬂdﬂtﬂl

- par ol COQus on moahise
e BQue Noee B il visiong

suvanes (1975 el 1§74)

Lorsque Pascal Pouhaer, le boss de
2 PMA, nous appelle pour nous dire
qu'il a démiché une RS0 S de 1974,
la premibre version, de seulement
5 000 km, nous sommes lentés
de lui dire « béen sic béen sir »
Sur un ton o0 perce un grand
scepbcame, car des fables de ce
genre sorent assez fréquemmen
H!-EtﬂEum ﬂfﬂi&msg
révéle authentique. Cependant, en
La découvrant, on prend conscience
du prvilége que F'on a d"avoir sous
les yeux une moto quasiment telle
?ﬂr& &l sore des chaines de
using de Berlin dans les premiers
“m:;idﬂ??dl
aut exphquer que r

amateurs, les R90 S mﬁﬂumﬁ
a50mes d'un nombre. On peut
wahmﬁﬁmmlﬂm‘n;gm
1975 ou bien 1976 Qi "EP"H'E'I‘I.
tent les trois années de produc-
bon de celle moto, chacune

préces sont donigine sauf les pare-
cybndre Rid-Jowvin. Toutefors, ils
sont d'époque, tout comme les
supports de valses Krauser, un
must a lépoque qui transformait
dlors 'une des molos les plus
rapides en honnéte GT, ce 3 quoi
auune de ses concurrentes ne
pouvait prétendre.

Grey Smoke
Se trouver en face de cette moto
€5l une émotion. On est trans-
:?uné chez les concessionnaires de
I'époque. En effet, sans jeter [a
peerre sur les motos entibrement
fEslaureces, certaines avec un soin
extréme, il est quasi Impossible
d'obtenir un résyltar qQui SOt équi-
valent & une molo qui M'a jamais
€1é retouchée. Autre chance impor-
Lante, cette molo 3 é1é PartiCulbre.
ment bien stockée Les alumianiums
des BMW de cetip ont
pour Partu:u.ariﬂ.* d'avoir une fin.
;‘n; granuleuwbrillant quill esy
xie de conserver dans I'érar
lorsque La moto a un lant son pey
rouké. Et cette fiition est défi.

nitvement perdue aprés certains
microbdlages trop importants et
trop fréquents.

Ce n'est pas le cas de cetle moto
aussi bien au niveau des eléments
mécaniques du moteur que du
pont, des fourreaux de fourche
el de lintérieur des frettes des
disques de freins, quasi impossible
a nettoyer parfaitement | Stockée
dans un endroit sec 4 Iabri de I'hu-
midhté, ses aluminiums ne presen-
tent en effet aucune trace de
corrosion, principal inconvénient
dont résulte un long stockage.

La fameuse peinture dégradée Grey
Smoke TT, unique choix possible en
1974, brille comme au premief
jour. Effectuée par couches succes:
Sives, aucune de ces peintures n'est
identiques, un argument public-
taire de BMW 3 ['épogue.
Pratiguement irréprochable.
la peinture de ceme 1974 N€
comporte qu'une éraflure minime
sur le garde-boue avant et un petit
“poc” sur le dosseret de selle.
Camouflé par un écusson BMW.
Ces deux petits défauts ont I'avan®
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Ci-dessus : Le moleur de la R?0 §

se caraclérise par ses cylindres
anodisés en nolr, afin d'assurer

une meilleure évacualion de la
fempérature. La R90 S éfaif aussi

la seule Série 6 a élre dépourvue

de soufflels de fourche.

Les versions de 1974 ne possedent pas
de vis de serrage de broche de roue
sur le fourreau de fourche gauche (ici
a droite). Nofez que les pare-cylindre
Rig-Jouvin sont un monfage d'epoque
ef que le pneu Continental RB2
reprend un dessin des années 70
avec une gomme moderme.

Ci-contre, & gauche : Les “74" élaient
livrees uniquemen! en coloris

Grey Smoke. Conlrairemen! a ceux
des Serie 5, les écussons émailles ne
sonl pas visseés mals colles. Par la suife,
ils seronl remplaces par de simples
ecussons en plastique.

Ci-confre, a droife : Seules Les “74"
auronf droif aux coques de clignofanfs
en aluminium poli hérifees des

Serie 5. Elles seronl remplacées

par des coques en maliére
synthelique noire sur les versions
suivantes (1975 et 1975).

100|BoxRR Maoan

Lorsque Pascal Pouhaer, le boss de
2 PMA, nous appelle pour nous dire
qu'il a déniché une R90 S de 1974,
la premiére version, de seulement
5 000 km, nous sommes tentés
de lui dire « bien sdr, bien sor »
sur un ton ou perce un grand
scepticisme, car des fables de ce
genre sortent assez fréquemment
et seule une infime proportion se
révéle authentique. Cependant, en
la découvrant, on prend conscience
du privilege que I'on a d'avoir sous
les yeux une moto quasiment telle
qu'elle est sortie des chaines de
I’usine de Berlin dans les premiers
mois de 1974 |
Il faut expliquer que pour les
amateurs, les R90 S sont toytes
assorties d'un nombre. On peyt
avoir affaire & un millésime 1974
1975 ou bien 1976 qui représen.
tent les trois années de Produc-
on de cette moto, Chacune
dyant ses particularités. La moto
que nous avons sous les yeyx ect
l'une des plus “d'origine” qu'il
nOUs a ete donné de voir ¢

de nombreuses annees. Toutes les

epuis -

pieces sont d'origine sauf les pare-
glindre Rid-Jouvin. Toutefois, ils
sont d'époque, tout comme les
supports de valises Krauser, un
must a I'époque qui transformait
alors I'une des motos les plus
rapides en honnéte GT ce 3 quoi

aucun:e de ses concurrentes ne
pouvait prétendre,

Grey Smoke

Se trouver en face de cette moto
est une émotion. On est trans-
porté chez les concessionnaires de

:E:oque. Eln effet, sans jeter |3
1€ sur les motos entje
restaurées, certain s
extréme, il est quasi | '

. ; mpossibl
d'obtenir un résultat qui soit équE
gléent d une moto qui n‘a jamais

retouchée. Autre chance Impor-

tante, Cette moto 3 éte Particuliere-

- Les aluminiymg

_ Celte époque
Pour particularita d'aunﬁne f?r:t

tion “granuleux/bri o (Vs
difficle. de. - rillant” q

nitivement perdue aprés certains
microbillages trop importants et
trop fréquents.
Ce n'est pas le cas de cette moto
aussi bien au niveau des éléments
mécaniques du moteur que du
pont, des fourreaux de fourche
et de lintérieur des frettes des
disques de freins, quasi impossibie
a nettoyer parfaitement ! Stockee
dans un endroit sec a |'abri de I'hu-
midité, ses aluminiums ne présen-
tent en effet aucune trace dé
corrosion, principal inconvénient
dont résulte un long stockage.
La fameuse peinture dégradée Grey
Smoke TT, unique choix possible e
1974, brille comme au premief
jour. Effectuée par couches succes”
sives, aucune de ces peintures 'St
dentiques, un argument public-
taire de BMW & I'époque.
Pratiquement  irréprochablé,
la peinture de cette 1974 ne
comporte qu'une éraflure miniMe
sur le garde-boue avant et un pet*
"POc” sur le dosseret de sele:
Camouflé par un écusson BMW
Ces deux petits défauts ont 23"




* Led alus de cefle mofo n'ont jamals
subi le moindre traternent, ils ont
donc consarve lewr atpect rugueux
of briliant. I fout nofer que les RV0 §
de 1974 onl un kick (en oplion par la
suile) ef que le carler do boile
ne comporte aucun renfor! exdlerieur
* Loy disqued de freans des moddies
I¥74 ne comporten! aucun
pércoge. Lo broche de roue est
de pius petit diamélre que jur
e b nudﬁﬁm Suivanty,
. epogque. led anfiparasite
Bosch ou Beru elaien! encore visses .lu.f
ke cablirs haute tengion qui arivaien!
d¢i bobines. Les elaments ocfusls
#onl @n une seule o,
. * 5ol do discussion ﬂ'l'::ﬂ:'ﬂ
CoMeChonnours, los RV0 § 1974 alaient
[* ] a_:‘_ Diant Ivrees aves des filels
coSes @f non peints 4 la main,
Quaigues molos du debut 975
auront les mémeys ek colles
* Loy rebroviseurs des "74" possedent
une lige de plur pett diametre
que el Modeies sivants
_* U ey modidies 1974 o IP7S
cole ranimistion, ler bras ascilanly
consanvest encore g race de soudure
du manchon de rab il harie
diés dernigves Sevip O
* En 1974, le kick nast pay um:.:-.r&
@0 oplion. méme sl demarrer
i 900 e Bt bwin VRS el
Boy vraimen! gl |
* Poignees rondes en cmu-*ci;:ua
ol levievs Mogura Compoarian)
O8f empreintes pour lay cioigts
KNt caracherisiques
¢ Co modals
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tage de confirmer le caractére
authentiquement d'origine de la
pesnture de cette moto.

Autre confirmation, sl en était
encore besoin, les “74° compor-
tent une parbculanité supplémen-
tare au niveau de la peinture,
Leurs filets ne sont pas peints 4
la main comme c'était la tradition
d Cetle époque mars rappones et
coliés pour des raisons d'incompa-
ubilté entre les peintures. Devant
la difficulté de leur pose, en cas de
réparations ultérieures, ils étaent
systematiquement peints sous le
vernis. Or, sur cette moto, les filets

d'origine sont impeccablemen
colles l

Les caoutchoucs des
el les poignées ne portent

raceé d'usure et une nmﬁ
prht';-e d’authenticité est

par les colliers, En ¢

Sénie S et les mmmién;u rﬁ ﬁ
1974, y compris les R0 S, le circuiy
electrique etait finé ay Cadre par
des collers bien specifiques plus
4rges et d'une epaisseur moingre
Que ceux d'aujourd'hui, En cas
ge démontage, is ne 0Nt
reutiisables et comme

s somt
manténant introuvables, s
remplacés par des Rilsan aaﬁ,qﬁt

Méme sous le réservoir que nous
avons démonté afin de vérifier
Icua_; des faces cachées, ils sont
d'ongine |

Commodos de Série 5
Pour les amateurs d'une restaura-
bon au plus proche de I'origine,
CElle moto est un exemple. Lors
:de i:n r;m;m route, 2PMA s'est
on habituelles vidanges,
dud'tang-enm de filtre 4 huile et
des bougies, ainsi que duy netloyage
des carburateurs, Clest ay niveau
des f_mns que lintervention a éteé la
Plus importante. En effet, e liquide
fremn est humidivore et corrode

nis. Une remise en état
ompléte du circuit de fre:

aﬂenemﬁmmunéhmt

N faut

Magura qui comportent des loge-
15 de | '

pour une meilieyre mm;ﬂm;mn

Preus ont érs

des neyfs et |
Continengyl RB2/%112 avec Ieﬁ

=,

profil d'époque collent parfaite-
ment & 'aspect de la moto.

En dehors de la peinture Grey
Smoke TT et des filets coliés,
les version de 1974 présentent
d'autres particularités réservees 2
la production de cette année-l3.
Au niveau de la partie-cycle, elles
se singularisent par leurs disques
de frein dépourvus de percages.
par une broche de roue avant de
seulement 14 mm de diamétre
(17 mm pour les versions de 1975
et par un étrier/ngidificateur de
bras de fourche en inox dont 12
largeur interne est plus étroite que
celle des modéles suivants. Enfin,
le bras de fourche gauche est
dépourvu de vis de serrage vert-
cale de la broche. Le bras oscliant
arriére est identique & celul
derniéres Série 5 “longues”, 3VES
un manchon de rallongement
soudé coteé arbre de transmission.
Au niveau du moteur, si cellé
MOto a conservé ses antiparasites
(Bosch ou Beru) vissés dans '
cdbles & haute tension, ses Earbu[
rateurs Dell'Orto ne comporer
plus le col-de-cygne m’émmuer 3
leur sommet, au niveau des 2 En
d'accélérateur. En effet, uné aﬂ’.ﬂ't
de ratirapage de I'épogue 32

™,

mont aux concessionnaires de les
par un montage clas-
:me,mm-.e sur cette machine,
:r; :ﬂ boite de vitesses est
aitement identifiable
# Tabsence totale de nervure
E’mtah sur sa fonderie et son
E’“ﬂ'mm, on I'a wu, les
;‘:"ﬁ de 1974 ont une unique
% : e Grey Smoke TT, Mais elles

:m :{:r:likde résenvoir et

, par un caré-
;:!: de téte de fourche comptant
M"Dlﬁ sous I'emplacement du
e, - destings 3 désolidariser
'y, P00e du reste du

= ;nlﬁs compteurs sont

"' anneay blanc. La tige
oviseyrs des “74" est plus
Y g 4 Présente une courbure
Yy SParaitre sur les modeles

£

=
2

e AVeC les diverses
d*u“mﬂﬁ en blanc et I'utili-
e visserie chromée pour

les fixations de la partie am
% o des i o
repose-pieds passager.

1 un écrou zﬁlm pu:
la fixation inféneure de I'amort
seur amiere droit qui va disparailre

la suite.
ﬁs la selle se trouvent 1a lrousse
3 outils compléte et 12 porm a:g
Sur cette génération de RSO 5.
coques des dignotants étaient 57
aluminium poli et s YOT T
chambres & air étaent

ques comportant
bouchons métallaues Lo cbus.

celui de Jean-Pierre Frisquet dans
Moto Journal n® 152 du 17 janvier
1974, Il reléve tout ce qui différen-
cie celte moto de 5es conCurmentes.
Ses 900 cm' sont marquants é:
cetle pe car uniquement
EF;EE{ la 2900 Kawasaki
elﬁalapaulﬂ.umEB?EHHmda
Qulre $a peintlure, bien sdr, il
aussi le double dsque,

lo tableau de bord ultra-complet
(avec montre el voltmetre),
Foptique de phare H4, les amor-
tigseurs en lrois positions
de précontrainte et sans outils, le
réservoir de 24 litres, la trousse d
outits, la protection assurée par
le carénage de léte de fourche,
IFamortisseur de direction facile-
ment réglable et, au niveau dyna-
. la maniabilité, la tenue de

: t les performances.

E:-ﬁ cette avalanche de quali-
s, O e recRle pour
elant prec
o ﬂmmfﬁm 5. Et been,

' BMW

3 cause du prix, car cetle
était nettement plus chére que la
CONCUITENCE. A propos de prx, ne
(eléphonez pas chez 2PMA pour
acheter celle moto ﬁﬂﬂumneﬂe

mmldéﬁm

Un des élaments gui g le plus iroppe
lés conlemporaing de la pramens
R?0 § esf co lobleou ce bord ulfra
complel avec monine ¢l voilmeire,
g une #pogue ou des voyan! de
peint mort el de clignolanis eloent
conidered Cormme Un s |

Avec un voyon! ge préssion d'huide,
de charge, dé niveau dp iquide de
frein, de plein phave, de chgnolanis
&l de poinl mort. la R¥0 5 etall
nafieman! ou-Seiius au ol

A nofer e cerclogd blonc

des compleurs el le chiffroge
cavaclénstigue das versions 1974
Queigues molos de debul 1775 en
saronl encore equipded.
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Si sa camére sest | s 14

sQ C s'est limitée & seulement trols années,
la R90 § restera & jamais I'une des motos les plus mythiques
du constructeur bavarois. Il y a 50 ans, la R90 S créait la .
Surprise au Salon de la Moto de Paris et faisait rentrer BMW ;
dans un nouveau monde. La R90 $ ? Mythique ! ‘
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il Disques lisses
et commodos NOIrS

@ production de Ia
piemiere serie de R0 S
1974 a débuté en
fﬂgﬂrgbre 1973. Il vy
: des R0 S qui
ﬂ"'l_’ ele Immatriculées cette
i SHee-, Cefte production s'ar-

';*1 .] ﬂnE]ltq] 974, les motos du
ol T 75 &

G v 5 étant des lors

et = lumeros de série vont de

_.:..:q_- '“ g;g;:i}sg. En paraliele,
<s i nees au marche
. .'f:tl.: portent les numeros
95 9 partir de janvier 1974)
£221005 (uillet 1974).
P différence entre les
N Eumpéens et ameri-
B Cmuqmp’rres supple-
Mmontes sur les motos
) Ror ' QU marché US.
g de 1974 se distingue
1976 des millésimes 1975
“= PO plusieurs points. EN

voicl les plus importants :

« Peinture Silver Smoke T avec
filets or exlusivement

» Cerfains modeles ont requ
des filets collés et non pas peints
. Les emblémes sont émallles
ef colles

e La selle a un aspect lisse
avec frols rangées de rainures
en creux

« Le moteur est équipé d'un Kick
en sefie

. Le téte de fourche recoit deux
trous dans sa parie inférieure
(pour son démontage)

« Les verres du compteur et du
compte-tour sont cercles dune
pefite nande blanche

« Sur le comptedl 25 vlngfc;lnes
sont marguees paf un carre

e Surle compte-tours, les | DDl;]
tours sont marques par un care
et la zone rouge délimitee par

« les commodos Hella res-
semblent @ ceux de la Serie 5,
avec de gros boutons noirs

» Les cabochons de clignotants
sont couleur alu

» Les leviers Magura disposent
d'échancrures pour les dolgts

» Les retroviseurs sont peints en
nolr mat et leur tige est legere-
ment courbee

* Sur les premiers modeles, les
carburateurs Dell'Oro  etalent
dépourvus de starter manuel et
se contentalent d'un fitilleur

e 'axe de roue avant a un
*petit” diametre de 14 mm

« Sur les premiers modeles, le
oled de fourche gauche efaif
dépourvu de vis de serrage

. Le carter de boite est lisse, sans
nervure de renfort (en general
sur les premiers modeles)

« les disques de frein avant

sont 15585
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